Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

1. Elementy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, zwany dalej Planem Mobilnosci jest dodatkowym
elementem, ktéry moze zosta¢ uwzgledniony w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej. To nowy
rodzaj dokumentu strategicznego uchwalanego przez jednostki samorzadu terytorialnego,
ktérego gléwnym zadaniem jest poprawianie systemu planowania orazrealizacja dziatan

majacych na celu dazenie do zré6wnowazonego modelu mobilnos$ci na danym obszarze.

Zasady tworzenia i wdrazania Planu Mobilnos$ci opisane zostaly w Wytycznych - Opracowanie
i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (wersja styczen 2014), ktore

przygotowane zostaty na zlecenie Komisji Europejskie;j.

Zgodnie z ww. wytycznymi Plan Mobilno$ci to strategiczny plan stworzony w celu
ustatysfakcjonowania potrzeb mobilnoSci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla
lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na istniejgcych praktykach planistycznych i bierze pod uwage

zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.

Gtownym celem Planu Mobilnosci, zgodnym z zasadami zréwnowazonego rozwoju, jest
zwiekszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu, obejmujacych dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak roéwniez
przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to bardziej potrzeb ,funkcjonujgcego miasta” i jego

obrzezy niz obszaru miejskiego, jako jednostki podziatu administracyjnego.

Ponadto Plan Mobilnosci ma na celu stworzenie systemu transportu poprzez spetnienie - jako

minimum - nastepujacych celow:

e zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg
dostep do kluczowych celéw podroézy i ustug,

e poprawa stanu bezpieczenstwa,

* dazenie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii,

e poprawa wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardw,

e pozytywny wplyw na atrakcyjnos¢ i jakos$¢ Srodowiska miejskiego z korzyscig dla

mieszkancéw, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.
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Polityki oraz dziatania zdefiniowane w Planie Mobilnosci pokrywajq wszystkie $rodki i formy
transportu w catej aglomeracji miejskiej, w tym publiczne i prywatne, zwigzane z pasazerami

i przewozem towarow, zmotoryzowane i niezmotoryzowane, w ruchu i w czasie parkowania.

Plan Mobilnosci odpowiada na problemy zwigzane z transportem w obszarach miejskich
w sposOb bardziej efektywny. Jest rezultatem procesu, ktéry obejmuje analize stanu obecnego,
budowanie wizji, ustanawianie celéw i dazen, dobor polityk i dziatan technicznych, aktywne
komunikowanie, monitoring i ocene - oraz identyfikacje wnioskdw i doswiadczen z tego

procesu.
Podstawowe cechy Planu Mobilnosci to:

e dlugoterminowa wizja oraz przejrzysty plan wdrozenia,

e podejscie partycypacyjne,

¢ zbilansowany i zintegrowany rozwdj wszystkich srodkéw transportu,
* integracja pozioma i pionowa,

¢ ocena obecnej i przysztej skutecznosci,

* regularne monitorowanie, przeglad oraz raportowanie,

* branie pod uwage kosztéw zewnetrznych dla wszystkich srodkéw transportu.

Plan Mobilnosci zgodny z zasadami zré6wnowazonego rozwoju, przyczynia sie do wywazonego
rozwoju wszystkich odpowiednich rodzajow transportu, sprzyjajac przy tym przechodzeniu na
bardziej zréwnowazone systemy. Plan przewiduje przedsiewziecie zintegrowanego zbioru
technicznych, infrastrukturalnych, strategicznych i miekkich $rodkéw w celu zwiekszenia
skuteczno$ci i optacalnosci odpowiednio do wustanowionego celu gtdwnego i celéw

szczegblowych.

Plany Mobilnosci powinny stuzy¢ przede wszystkim zbilansowanemu i zintegrowanemu
rozwojowi wszystkich srodkéw transportu, w tym takze ruchu pieszego oraz rowerowego. Ich
priorytetem jest niskoemisyjno$¢ i mate zapotrzebowanie na przestrzen wykorzystywanych
$rodkéw transportu. Z tego powodu, Plany Mobilno$ci dgza do utrzymania czy tez redukcji
udziatu podrézy indywidualnym transportem samochodowym i przejecia tych podrézy przez

inne, bardziej przyjazne, formy podrézowania.

Wsrod korzysci z tworzenia Plan6w Mobilno$ci mozna wymieni¢ przede wszystkim mozliwos¢
stworzenia dtugoterminowej wizji, ktéra dzieki poprawie warunkéw podrézowania przyczyni
sie do ograniczenia kosztow mobilnosci, ponoszonych przez mieszkancéw oraz gmine. Duzy
nacisk potozony jest takze na zaangaZowanie réznych Srodowisk w proces realizacji zatozen

dokumentu. Wazna jest wymiana wiedzy i pogladéw pomiedzy poszczegdélnymi podmiotami.
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Docelowo Plan Mobilnosci moze przyczyni¢ sie do powstania nowej, bardziej zr6wnowazonej

kultury mobilno$ci, co przetozy sie na poprawe jakosci zycia na danym obszarze.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Lipno zawarto nastepujace elementy, wymagane

dla Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskie;j:

e zbiorowy transport pasazerski,

e transport niezmotoryzowany,

e transport drogowy,

¢ intermodalnos¢,

¢ zarzadzanie mobilnoscig,

* logistyka miejska,

* inteligentne systemy transportowe,

¢ wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania,

e promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.

Czes¢ z ww. elementow, ze wzgledu na potozZenie, specyfike i charakter gminy, nie wystepuje na
jej terenie. ROwniez z ww. powodéw nie wszystkie zasady, cele i elementy, o ktérych mowa
w Wytycznych - Opracowanie i wdrozenie Planu Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej (wersja
styczen 2014), majg zastosowanie i moga by¢ wykorzystane do Planu Mobilnosci, obejmujacego

obszar Gminy Lipno.

1.1. Zbiorowy transport pasazerski

Gmina Lipno nie posiada wtasnej komunikacji gminnej. Transport komunikacjg zbiorowa
realizowany jest gléwnie w oparciu o potaczenia PKS, swiadczone przez PKS Leszno Sp. z o.0,,
ktére obstuguje nastepujace miejscowosci gminy: Goniembice, Gronéwko, Klonéwiec, Lipno,
Morkowo, Radomicko, Smyczyna, Wilkowice, Wyciazkowo i Karolewko. Funkcjonuje 10 linii
autobusowych (dane z 2015 r.), ktére charakteryzuja sie niewielka czestotliwoscig kursowania.
Kursy realizowane sg w dni powszednie, taborem o $redniej wieku 21,5 roku. Ceny biletéw s3

ksztattowane przez przewoznika, a ich wysoko$¢ zalezy od odlegtosci.

Ponadto na terenie gminy - w miejscowosci Wilkowice, na mocy zawartego porozumienia
miedzygminnego z Miastem Leszno, funkcjonuje komunikacja miejska - linia nr 4 (trasa Rynek
Zaborowski - Wilkowice). Linia nr 4 obstugiwana jest przez Miejski Zaklad Komunikacji
w Lesznie. Przewozy do miejscowos$ci Wilkowice realizowane sa w dni powszednie. Kursy
realizowane s3 nowoczesnym taborem niskopodtogowym, przyjaznym dla os6b

niepelnoprawnych. Taryfe optat na terenie Gminy Lipno uchwala Rada Miejska Leszna.
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Na obszarze gminy znajduje sie 35 przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem jest
Gmina Lipno. Przystanki znajduja sie w miejscowosciach: Goérka Duchowna, Goniembice,
Gronéwko, Koronowo, Mérkowo, Smyczyna, Sulejewo, Zakowo (po 1 przystanku); Wycigzkowo,
Ratowice (po 2 przystanki); Lipno i Targowisko, Klonéwiec (po 3 przystanki); Wilkowice

(10 przystankéw); Radomicko (4 przystanki).

Na korzystanie z przystankdw autobusowych zostaly zawarte umowy z nastepujacymi
przewoznikami:

¢ PKS Leszno z siedziba w Lesznie,

¢ MILLA Spétdzielnia z siedziba w Lesznie,

* Przewozy autokarowe PPHU z siedziba w Krzywiniu.

Przez teren Gminy Lipno przebiegaja dwie linie kolejowe. Jedna dwutorowa, kategoria
magistralna, zelektryfikowana, nr linii 271, relacji Poznan Gtéwny - Wroctaw Gtéwny, ze
stacjami kolejowymi w Lipnie oraz Gérce Duchownej. Srednia liczba par pociggéw osobowych
ok. 15. Przewozy na tej linii wykonywane s3g przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0. Druga
jednotorowa, kategoria drugorzedna, niezelektryfikowana, nr linii 359, relacji Leszno - Zbaszyn,
ze stacja w Wilkowicach. Srednia liczba par pociggéw osobowych 6. Przewozy wykonywane s3

przez Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.

Glownym problemem w zakresie komunikacji zbiorowej w gminie jest mata czestotliwo$¢

wykonywanych kurséw oraz brak potaczen do miejscowosci ze wschodniej czeSci gminy.

1.2. Transport niezmotoryzowany

Transport niezmotoryzowany obejmuje ruch pieszy, rowerowy, pojazdy na matych kotach

(rolki, deskorolki, hulajnogi i wozki) oraz poruszanie sie na wozkach inwalidzkich.

Na terenie gminy brak jest wyznaczonych stref pieszych. Nie wystepuja takze przejs$cia
podziemne i nadziemne. System pieszy i rowerowy funkcjonuje gtéwnie na tradycyjnych
zasadach, obok komunikacji samochodowej. Piesi poruszajg sie po chodnikach, zlokalizowanych
w pasach droég i zarzadzanych przez wilasciwych administratoréw. Przy czesci drég - réznej

kategorii - brak jest chodnikéw. W takich przypadkach piesi poruszajg sie po jezdni.
W Gminie Lipno zlokalizowane sg dwie Sciezki rowerowe:

e przy ul. Lipowej w Wilkowicach (na odcinku od skrzyzowania z ul. Swieciechowska

i Dworcowg do granic Miasta Leszna) o tacznej dtugosci 2,2 km i szerokosci 2,2 - 2,5 m,
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e przy drodze krajowej nr 5 w Lipnie (na odcinku od fotoradaru do skrzyzowania)

o facznej dtugosci 250 m i szerokosci 2,5 m.

Przy istniejacych $ciezkach nie sg zlokalizowane zadne wiaty ani przystanki. Sciezki o$wietlane

sg istniejacym przy drogach o$wietleniem ulicznym.

Sporym utrudnieniem w zakresie transportu niezmotoryzowanego jest brak odpowiedniej
infrastruktury w postaci ciggéw pieszo - rowerowych oraz duza ilo$¢ pojazdow

samochodowych.

Na terenie gminy istnieje rozbudowana sie¢ szlakéw rowerowych. Przebiegaja one gtéwnie
drogami polnymi i leSnymi duktami. Szlaki te t3cza sie z podobnymi szlakami rowerowymi,

przebiegajacymi przez tereny sasiednich gmin.
Szlaki przebiegajace przez teren Gminy Lipno:
¢ Przez Jaworowy Jar (10,5 km) - Goniembice - Osieczna - Grodzisko;

e Do Sanktuarium Maryjnego (17,5 km) - Osieczna - Drzeczkowo - Sulejewo - Gorka

Duchowna - Zakowo - Koronowo - Wolkowo - Osieczna;
e Wsréd pél do Lipna (25 km) - Leszno - Swieciechowa - Wilkowice - Mérkowo - Lipno;

* W strone Bukowego Jaru (23 km) - Leszno (Gronowo) - Wilkowice - Mérkowo -

Les$niczowka Btotkowo - Radomicko - Targowisko - Gérka Duchowna - Goniembice;

¢ Szlak Powiatowy (24,5 km) - Leszno - Wilkowice — Krzycko Wielkie - Wtoszakowice -

Grotniki - Boszkowo;

»  Posréd takilaséw (7,2 km) - Swieciechowa - Mérkowo — Swieciechowa.

1.3. Transport drogowy

Gmina Lipno posiada dobry i spéjny uktad komunikacyjny. Lokalny ukitad komunikacyjny

tworzony jest przez:

e droge krajowa nr 5 o dtugosci 9,65, relacji Poznan - Wroctaw,
e drogi powiatowe o dtugosci 50,6 km, w tym 7,7 drog nieutwardzonych,

e drogi gminne o dtugosci 81,6 km, w tym 57,9 km dr6g nieutwardzonych.

Drogi te odpowiednio tworza powigzania zewnetrzne z systemem komunikacji ponadlokalnej
oraz powiagzania wewnetrzne. Gtéwng arterig komunikacyjnag gminy jest droga krajowa nr 5

w przekroju pdéinoc - potudnie, ktéra symetrycznie dzieli gmine na dwie czesci. Do
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najwazniejszych drég powiatowych naleza m.in.: nr 4771P - droga krajowa nr 5 - Wilkowice -
Swieciechowa; nr 4770P - droga powiatowa nr 4769P - Mérkowo - Wilkowice - droga krajowa

nr 5; nr 4769P - Lipno - Smyczyna - Btotkowo; nr 4767P - Lipno - Goniembice - Osieczna.

Przez teren gminy nie przebiegajg drogi wojewodzkie. Dostepnos¢ komunikacyjna gminy
zwiekszy sie dzieki budowie w okolicach Leszna drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw,

taczacej dwie autostrady A2 i A4.

Stan techniczny drdég i bezpieczenstwo ich uzytkowania s zréznicowane. Cze$¢ drég
(szczegoblnie gminnych) nie posiada utwardzonej nawierzchni, stanowigc tym samym drogi
gruntowe. Cze$¢ ciggéw komunikacyjnych nie posiada réwniez chodnikéw. Podstawowe
problemy to niski standard oraz zly stan techniczny drég, przy ciggle wzrastajacej liczbie

pojazdow.

2. Wskazanie obszarow problemowych

Z przeprowadzonego bilansu emisji CO2 na terenie Gminy Lipno wynika, Ze najwieksza emisja
CO; w kazdym roku, ktdry bierze sie pod uwage w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej, pochodzi
z uzycia paliw transportowych. Emisja z transportu generowana jest przez transport lokalny
oraz tranzyt (droga krajowa nr 5). Oznacza to, Ze transport samochodowy na terenie Gminy
Lipno jest jednym z kluczowych emitorow CO; i stanowi jeden z gtownych obszaréw
problemowych. W roku bazowym (2000 r.) emisja CO2 wyniosta 16 154,48 MgCO2. W roku 2013
wzrosta do 42 009,31 MgCO.. Prognoza do 2020 r. zaktada emisje CO; na poziomie 50 284,50
MgCO..

W celu zatrzymania tego procesu, wynikajacego ze wzrostu liczby S$rodkéw transportu
indywidualnego i wzrostu liczby podrézy, nalezy wdrozy¢ dziatania zaréwno inwestycyjne,
jak i tzw. ,miekkie”. Dziatania te uzaleznione sa od mozliwosci gminy oraz pozyskania
zewnetrznych $rodkéw finansowych na ich realizacje. Szczegélnie istotne s3 dziatania
polegajace na poszukiwaniu alternatywnych srodkéw transportu, ktérym sprzyja rozwdj Sciezek

rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca czy komunikacja zbiorowa.

Inwestycje polegajagce na rozbudowie drdg rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych
wraz z infrastrukturg towarzyszaca (o$wietlenie, wezly przesiadkowe) oraz chodnikdw,
pozytywnie wptyna na ochrone $rodowiska, komfort i bezpieczenstwo transportu

niezmotoryzowanego na terenie gminy.

Stabym punktem systemu transportowego gminy jest komunikacja zbiorowa, ktdra

charakteryzuje sie niska czestotliwo$cia kurséw oraz brakiem potaczen ze wszystkimi
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miejscowosciami gminy. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji zbiorowej pozwolitoby
na obnizenie natezenia ruchu drogowego, a tym samym ograniczytoby emisje zanieczyszczen do
powietrza. Stworzenie odpowiednich mozliwosci i warunkdéw, zacheciloby mieszkancéw

do pokonywania czes$ci podrézy komunikacjg zbiorowa.

Gmina Lipno w ramach PGN planuje wprowadzenie dziatan, majacych na celu stopniowg
eliminacje probleméw transportowych gminy. Gléwnym z nich jest realizacja dziatania pn.
,Budowa sieci potaczen drog dla roweré6w w gminie Osieczna, Lipno i Rydzyna w ramach
zadania ograniczenie niskiej emisji na terenie Aglomeracji Leszczynskiej”. Zakres dziatania
przedstawiony zostal w rozdziale ,Plan dziatan na rzecz gospodarki niskoemisyjnej” Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej (dziatanie VI). W tym samym rozdziale wskazane zostaty rezultaty

i monitoring zaplanowanych w ramach PGN dziatan.

3. Cele Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

W ramach Planu Mobilnosci okreslono cel gtéwny oraz cele szczegétowe. Celem gtéwnym Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest:

~Stworzenie warunkow do bezpiecznego i skutecznego przemieszczania sie

mieszkancéw Gminy Lipno”

Cel gtéwny zostanie osiggniety poprzez realizacje nastepujacych celéw szczegdtowych:

* Poprawa stanu bezpieczenstwa
Realizacji powyzszego celu stuzy¢ beda: poprawa stanu drog na terenie gminy, budowa
chodnikéw, ciagéw pieszo - rowerowych, Sciezek rowerowych wraz z infrastruktura
towarzyszaca (m.in. oSwietlenie);

* Poprawa stanu srodowiska naturalnego
Realizacji powyzszego celu stuzy¢ beda: zwiekszenie dostepnosci komunikacji
zbiorowej, budowa ciaggdw pieszo - rowerowych oraz S$ciezek rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca, prowadzenie dziatan informacyjnych majacych na celu

zmiane zachowan i postaw kierowcéw.
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4. Kluczowe zagadnienia zwigzane z poprawg mobilnosci miejskiej

4.1. Intermodalnos¢

Transport intermodalny to przewdz wykorzystujacy wiecej niz jeden rodzaj transportu.
Najwazniejsza reguta w tym transporcie jest wykorzystanie tylko jednej jednostki tadunkowej
na calej trasie przewozoéw, bez przetadunku samego towaru przy zmianie rodzaju transportu.
Ponadto, w transporcie intermodalnym musi rowniez wystepowac¢ jedna umowa przewozu,

a za przebieg dostawy towaru odpowiedzialny musi by¢ jeden wykonawca.

Na terenie Gminy Lipno transport intermodalny nie wystepuje, jednakze ze wzgledu na

potozenie, gmina posiada dobre warunki do wdrozZenia transportu intermodalnego.

4.2. Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscia to koncepcja promowania zréwnowazonego transportu oraz
zarzadzania zapotrzebowaniem na korzystanie z samochodéw poprzez zmiane postaw
i zachowan podroéznych. Podstawa zarzadzania mobilnoscig sg takie srodki, jak informacja
i komunikacja, organizacja ustug oraz koordynacja dziatan réznych partneréw. Ww. Srodki
najczesciej maja za zadanie poprawe skutecznosci srodkéw tzw. inwestycyjnych stosowanych

w transporcie, np. drogi lub $ciezki rowerowe.

Na terenie Gminy Lipno nie wystepuje zarzadzanie mobilnoscia.

4.3. Logistyka miejska

Logistyka miejska to narzedzie rozwigzywania probleméw funkcjonowania wysoce
zurbanizowanych obszaréw - mikroregiondw, jakimi sg aglomeracje miejskie. Logistyka miejska
proponuje zastapienie dotychczasowego, nieskoordynowanego uktadu potokéw przewozéw
przez zorientowany na klienta (mieszkanca), skoordynowany pomiedzy przedsiebiorstwami
lokalny system logistyczny, ktory jest szczegdlnie wrazliwy na potrzeby aglomeracji miejskie;.
Celem logistyki miejskiej jest potaczenie w jedna, sterowalng cato$¢ aktywnosSci wszystkich
podmiotéw gospodarczych dziatajgcych na terenie gminy i zarzadzanie tg siecig zdarzen
w sposOb zapewniajacy pozadany poziom jakoSci Zycia i gospodarowania przy minimalnym

poziomie kosztéw, jednak z uwzglednieniem wymogdw ekologii.

Obecnie na terenie Gminy Lipno nie sg okresSlone kierunki zwigzane z rozwojem logistyki

miejskie;j.
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4.4. Inteligentne Systemy Transportowe

Inteligentne systemy transportowe to potaczenie technologii informacyjnych i komunikacyjnych
z infrastrukturg transportowa i pojazdami. Celem jest poprawa bezpieczenstwa, zwiekszenie
efektywnosci proceséw transportowych oraz ochrona srodowiska naturalnego. ITS wptywa na
poprawe warunkéw podr6zowania w zakresie multimodalnym - zajmujac sie prywatnymi

i publicznymi $rodkami transportu drogowego, morskiego i lotniczego.

Zadaniem ITS jest poprawa efektywnosci sieci komunikacyjnej i zapewnienie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu. Zastosowanie ITS ma neutralny wplyw na $rodowisko naturalne. Obnizenie
emisji spalin jest priorytetem - dzieki sprawnemu zarzadzaniu ruchem zmniejsza sie stezenie
CO; w gesto zamieszkanych centrach miast. Inteligentne systemy transportowe obejmujg m.in.
rozwigzania dotyczace sterowania ruchem komunikacji miejskiej, wprowadzenie stref ptatnych

w centrum miast oraz przestrzegania przepiséw ruchu drogowego.

Obecnie na terenie Gminy Lipno nie ma wdrozonych Inteligentnych Systeméw Transportowych.

4.5. Wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania

Jednym z waznych kierunkdéw ogdlnej polityki rozwojowej gminy powinno by¢ tworzenie
warunkéw dla transportu tak, aby system transportu byt wydajny, efektywny, bezpieczny
i ekologiczny. Natomiast system transportowy powinien stwarzaé¢ mozliwosci uczestniczenia
w zyciu spotecznym wszystkim grupom ludnosci. Wymaga to uwzglednienia wielu czynnikdéw,

zaréwno na etapie planowania, jak tez eksploatacji systemu transportowego.

W oparciu o powyzsze kierunki, niezbedne jest takze okreSlenie zasad, ktérymi powinny
charakteryzowac sie inwestycje majace na celu rozwoj ruchu rowerowego. Do gtéwnych cech w

tym zakresie zaliczy¢ nalezy:

e spo6jno$¢ - zapewnienie polaczen pomiedzy poszczegdlnymi odcinkami drdég i pasow
rowerowych, ktére powinny tgczy¢ zaréwno zrédta, jak i cele podrézy;

¢ bezposrednios¢ - tworzenie mozliwie najkrotszych potaczen, umozliwiajgcych
poruszanie sie w mozliwie najszybszy sposéb;

e atrakcyjno$¢ - infrastruktura rowerowa, dzieki wysokiej jakoSci i dopasowaniu do
otoczenia, musi odpowiadac potrzebom jak najwiekszej liczbie uzytkownikdéw;

e bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa zapewnia bezpieczenstwo ruchu drogowego

dzieki minimalizacji liczby punktéw kolizyjnych oraz dobrej widocznosSci rowerzystéw;
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e wygoda - infrastruktura rowerowa zapewnia wygode jazdy rowerem dzieki
odpowiedniemu poprowadzeniu trasy, z wykorzystaniem tagodnych zakretow

i pochylen terenu oraz jak najwiekszej réwnosci terenu.

W stosunku do ruchu pieszego, nalezy za$ wyrdzni¢ nastepujace zasady, ktére powinny by¢

podstawa dla zapewnienia dobrych warunkéw ruchu pieszego:

¢ jednolitos¢ - tworzenie spdjnych i kompleksowych rozwigzan dla ruchu pieszego;

* bezposrednio$¢ - zapewnienie mozliwie najkrétszej drogi przejscia w celu jak
najszybszego pokonywania dystansu;

e dostepno$¢ - tworzenie przestrzeni pieszych dostepnych dla wszystkich grup
uzytkownikéw, w tym osoéb niepelnosprawnych;

* bezpieczenstwo - zapewnienie warunkdw dla bezpiecznego przemieszczania sie pieszo;

¢ komfort uzytkowania - tworzenie infrastruktury pieszej umozliwiajacej jak najbardziej
wygodne z niej korzystanie, w tym dazenie do eliminacji progéw, uskokéw i dziur
w nawierzchni;

e atrakcyjno$¢ spoteczno-kulturowa - tworzenie przestrzeni pieszych o zréznicowanych

funkcjach, w tym: funkcji rekreacyjnej i wypoczynkowe;j.

Jako cel ogélny dla rozwoju ruchu rowerowego nalezy przyja¢ zapewnienie odpowiednich
warunkéw do podrézy rowerowych na terenie Lipna i odpowiednich potaczen z innymi
gminami powiatu oraz Miastem Leszno. Cel ten bedzie realizowany poprzez m. in.: budowe
i wytyczanie nowych odcinkéw droég dla roweréw, promowanie transportu rowerowego wsrod

mieszkancéw, poprawe bezpieczenstwa rowerzystow.

Jako cel ogdélny w odniesieniu do ruchu pieszego nalezy przyja¢ zwiekszenie roli i poprawe
jakoSci systemu transportu pieszego, z uwzglednieniem potrzeb o0s6b starszych
i niepetnosprawnych. Cel ten bedzie realizowany poprzez m.in.: zwiekszenie udziatu podréznych
pieszych ws$r6d mieszkancéow gminy; poprawe dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych
i starszych, poprawe bezpieczenstwa pieszych, zwiekszenie atrakcyjnosci ciggéw

przeznaczonych dla ruchu pieszych.

4.6. Promocja pojazdéw ekologicznie czystych i energooszczednych

Pojazdy ekologicznie czyste i energooszczedne to pojazdy o niskim zuzyciu paliwa lub
wykorzystujace paliwa alternatywne, w tym biopaliwa, gaz ziemny, LPG, wodor oraz rézne
technologie m.in. systemy napedu elektrycznego lub hybrydowego spalinowo-elektrycznego.

Pojazdy te w catym cyklu Zycia maja bardzo niewielki niekorzystny wplyw na $rodowisko.
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Promowanie wprowadzenia ich na terenie Gminy Lipno moze przyczyni¢ sie do: poprawy
efektywnosci energetycznej transportu na terenie gminy - przez redukcje zuzycia paliwa,
ochrone klimatu - poprzez redukcje emisji CO,, poprawe jakosci powietrza na terenie gminy-

poprzez redukcje emisji zanieczyszczen.
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